Burgerinitiative Mainzer Alleen schutzen

vertreten durch Herrn H. Wenzel, Herrn F.J. Heinrich, Herrn A. Zimmermann
E-Mail: bi@mainzer-alleen-schuetzen.de

Positionspapier der Burgerinitiative ,,Mainzer Alleen schutzen*
zu dem geplanten StraBenbahnausbau in Mainz.

Mainz wachst und sieht sich zunehmend der Hitze heiBRer Sommer ausgesetzt. Als dicht
besiedelte und stark versiegelte Stadt ist sie dringender denn je auf ihre grinen Oasen, die
Alleen und auf jeden ausgewachsenen Baum angewiesen.

Im Rahmen des stadtischen Ausbauprojekts ,M wie Zukunft: Meine Strallenbahn-Stadt,
Teilprojekt 3, Heiligkreuz-Viertel und Uniklinik“ droht den wertvollen Alleen in der Oberstadt und
in weiteren Stadtteilen ein massiver, unumkehrbarer Schaden. So sind die Alleen entlang der
Stralden An der Goldgrube, Hechtsheimer StraBe, Am Stiftswingert, Gottelmannstrafle und
Am Linsenberg massiv von den geplanten Trassenfuhrungen des Strallenbahn-
Ausbauprojektes bedroht.

Fir die stadtische Anpassung an die Herausforderungen des Klimawandels leisten diese
schattenspendenden Biotope als Teil der ,griinen Lunge“ von Mainz einen unschatzbaren
Beitrag. Sie sind ein kostbarer Rickzugsraum vor Hitze und Larmstress. Angesichts der hohen
Bodenversiegelung und der klimatischen Vorbelastung in Mainz ist der Erhalt der Alleen flr die
Lebensqualitat in den Stadtteilen unverzichtbar. Eine Strallenbahntrasse wirde diese
Okologischen und sozialen Schutzfunktionen unwiederbringlich zerstoren.

Wir als Burgerinitiative ,,Mainzer Alleen schiitzen“ setzen uns fir eine nachhaltige,
zukunftssichere Stadt- und Verkehrsplanung ein. Wir sagen ausdrticklich JA zu einem modernen
OPNV — aber NEIN zu umwelt- und klimaschéadlichen Bauvorhaben, die mit der Zerstérung
unserer schattenspendenden Alleen und Biotope einhergehen.

Mit dem Projekt ,M wie Zukunft: Meine Strallenbahn-Stadt* wird der Eindruck vermittelt, dass
ein Ausbau des Strallenbahnnetzes zwingend notwendig sei und Mainz mit Blick auf das Ziel
der Klimaneutralitat bis 2035 auf die Strallenbahn als das Verkehrsmittel der Zukunft setzen
musse. Das trifft nicht zu.

1. Griinde, weshalb wir diesen Ansatz zum StraBenbahnausbau durch die Oberstadt
kritisch sehen

1.1 Dringend notwendige MaBRnahmen zur Klimaanpassung werden konterkariert

Um Platz fur die Kurvenradien der neuen 43,5 Meter langen Mega-Strallenbahnen sowie fur die
Oberleitungsmasten zu schaffen ist eine Vielzahl von Baumfallungen unumganglich. Der Verlust
dieser Stadtbaume widerspricht den Zielen des Klima- und Hitzeschutzes unmittelbar. Auch
wenn einzelne Baume von der Fallung fir das unmittelbare Bauprojekt verschont bleiben, so
sind diese doch wesentlich gefahrdet: Oberleitungen vertragen sich nicht mit ausladenden
Baumkronen. Ein radikaler, gesundheitsschadlicher Rickschnitt ist unvermeidbar.
Tiefgreifende = Fundamentarbeiten  fur  Gleisbetten = sowie die  Umlegung von
Versorgungsleitungen trennen Wurzelwerke ab und unterbrechen den natarlichen
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Wasserhaushalt. Bereits geschwachte Baume Uberleben diese schweren Eingriffe unter den
heutigen Hitze-Sommern auf Dauer nicht — das Absterben der Alleen ist vorprogrammiert.

1.2 Neuanpflanzungen ersetzen keine gewachsenen Baume: Die lllusion von
Ausgleichsflachen

.Bei jeder Baumalnahme fallen Baume®, dieser Satz begleitet leider die Baumallnahmen in
Mainz und ist absolut nicht mehr zeitgemaf. In Anbetracht immer heiller werdender Sommer,
mit extremer Trockenheit und Tropennachten, zahlt jeder Baum.
Die Verweise der Planer auf etwaige Ausgleichsflachen und Neuanpflanzungen weisen wir
entschieden als Okologische Mogelpackung zurtck. Junge Nachpflanzungen konnen die
klimatische und okologische Leistung alter, gewachsener Alleenbaume auf Jahrzehnte hinaus
nicht ansatzweise kompensieren. (vgl. Prof. Roloff, TU Dresden: Fur einen gefallten Altbaum mit
einem Kronendurchmesser von 20 m sind 400 Neupflanzungen erforderlich; eine
Neupflanzrelation von 1:3, wie sie von den Verwaltungen haufig favorisiert wird, ist eine reine
Alibi-MalRnahme).

e Verlust der Kuhl- und Filterleistung: Ein einzelner alter Laubbaum verdunstet an
heiRen Sommertagen hunderte Liter Wasser und kuhlt die Umgebung spurbar ab. Um
die Beschattungs-, Kuhl- und Feinstaubfilterleistung eines einzigen Altbaumes zu
ersetzen waren dutzende Jungbaume erforderlich — Raum, der im dicht bebauten
Stadtgebiet schlicht fehlt.

e Schweres Anwachsen im Klimawandel: Angesichts der zunehmend heilden und
trockenen Mainzer Sommer haben Jungbdaume extrem schlechte Startbedingungen.
Selbst mit aufwendiger und kostenintensiver kunstlicher Bewasserung vertrocknen viele
Neuanpflanzungen bereits in den ersten Jahren oder wachsen nur sehr langsam und
verkimmert heran.

« Irreversible Oko-Liicke iiber Jahrzehnte: Bis ein junger Baum die KronengréfRe und
Okologische Wertigkeit eines gefallten oder geschadigten Alleenbaums erreicht vergehen
40 bis 60 Jahre. Diese Zeit hat die Stadt Mainz im Zuge des voranschreitenden
Klimawandels nicht. Ausgleichsflachen auf3erhalb der betroffenen Strafl’en helfen zudem
den Anwohnenden vor Ort nicht.

« Veranderte klimatische Bedingungen: Bestehende Strallenbahntrassen mit
begleitendem Baumbestand sind Uber Jahrzehnte gewachsen, in denen es in
Deutschland regenreiche Sommer gab und sich die Baume gut entfalten konnten. Diese
Wachstumsbedingungen gibt es heute nicht mehr. Schon die Bestandsbaume kdmpfen
mit Hitze und Trockenheit und jeder Eingriff oder Ruckschnitt schwacht sie weiter.
Neuanpflanzungen mussen intensiv bewassert werden und erreichen, sofern sie nicht
vorher austrocknen, die Kuhlleistung ausgewachsener Baume erst nach Jahrzehnten.

Jeder Baum ist ein Juwel — in vielerlei Hinsicht! Erst recht eine Allee, denn diese ist mehr als nur
die Summe einzelner Baume, weil sie einen zusammenhangenden Lebensraum fur Vogel,
Insekten und andere Lebewesen darstellt.
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1.3 Ein Bau von Trassen belastet Umwelt, Klima und Anwohner uber Jahre hinweg

Der Ausbau von Strallenbahntrassen ist umwelt- und klimaschadlich. Die Produktion von
Gleisen, Oberleitungen, Masten und Fundamentelementen sowie die Bauarbeiten selbst
verursachen einen erheblichen CO,-Ausstol3, lange bevor das System Uberhaupt einen
Klimanutzen entfalten kann. Je langer die Streckenabschnitte der neuen Trasse sind, desto
groRer fallt diese Belastung aus.

Hinzu kommen Baustellen und Sperrungen, die zu Staus und Umwegen mit zusatzlichen CO,-
Emissionen fuhren. Auch die Aufenthaltsqualitat der Menschen an den Trassen und in den
angrenzenden Stralden ist Uber Jahre erheblich eingeschrankt.

1.4 Der Blick nach Wiesbaden: Der Schutz der Alleen hatte Vorrang

In Wiesbaden erkannte man bereits 2020 die Zeichen der Zeit und stellte den Schutz der
historischen Alleen vor das Stral3enbahnprojekt ,,Citybahn®. Selbst in der vergleichsweise breiten
Biebricher Allee war das Vorhaben 0kologisch nicht vertretbar — in den deutlich engeren Mainzer
Alleen waren die Schaden um ein Vielfaches verheerender. Im Burgerentscheid vom November
2020 sprachen sich die Wiesbadenerinnen und Wiesbadener mit deutlicher Mehrheit gegen das
Vorhaben aus.

Diese Entscheidung mahnt auch fur Mainz zur Besonnenheit:

« Die Biebricher Allee weist wesentlich breitere Strallen- und Seitenraume auf als die
betroffenen Strallenabschnitte in Mainz.

e Sommer mit extremer Hitze und damit die Notwendigkeit von Mallnahmen zur
Klimaanpassung haben sich seit 2020 nochmals eklatant verstarkt.

Wenn bereits bei solch groRzugigen Platzverhaltnissen wie in Wiesbaden ein schonender
Trassenbau fachlich nicht darstellbar war, verdeutlicht dies die Risiken fur Mainz: In den deutlich
engeren Strallenrdumen der Mainzer Alleen waren Fallungen, radikale Rulckschnitte der
Baumkronen und irreparable Schaden am Wurzelwerk unvermeidbar.

Betrachtet man aulerdem den rasanten technologischen Fortschritt seit 2020, so sind die
Argumente zur Ablehnung der Strallenbahn durch die Biebricher Allee in Wiesbaden aktueller
denn je.

1.5 Der Vergleich mit anderen Stadten

Der Vergleich mit Stadten wie Freiburg, Karlsruhe und Mdinchen zeigt, dass dort die
StralRenbahntrassen auf deutlich breiteren, eigens hergerichteten Strallen- und
Boulevardprofilen verlaufen, die Platz fur Gleiskorper, Fahrspuren, Ful3- und Radwege, und
auch Rettungswege oder Seitenraume und teils zusatzliche Baumreihen bieten. Die schmalen,
dicht bepflanzten Alleen in Mainz kdnnen dieses Platzangebot nicht ansatzweise vorweisen.
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1.6 Ein Bedarf fur neue Trassen ist nicht belegt

Mainz ist bereits gut an den OPNV angebunden. Befiirworter des Stralenbahn-Projekts
erwecken mitunter den Eindruck, Mainz habe einen grundlegenden Nachholbedarf.
Unabhangige Daten zeichnen ein anderes Bild: Das bundesweite Erreichbarkeitsranking der
LAllianz pro Schiene® (auf Basis von Daten des Bundesinstituts fur Bau-, Stadt- und
Raumforschung) weist Mainz regelmalig als eine der am besten angebundenen Stadte
Deutschlands aus. Nahezu 100 % der Bevolkerung erreichen auf kurzen Wegen ein dicht
getaktetes OPNV-Angebot. Ein dringender Bedarf an weiteren StraRenbahntrassen l3sst sich
daraus nicht ableiten.

Auch das Heiligkreuz-Viertel ist gut an den OPNV angebunden. Laut den
Verkaufsprospekten des Viertels war und ist das Wohngebiet bereits gut an den OPNV
angebunden, es wurde sogar eine Bushaltestelle im Viertel geplant. Sollte ungeachtet dessen
dennoch eine Schienenanbindung fur notig befunden werden, liel3e sie sich umweltschonend,
schnell und wirtschaftlich umsetzen, namlich mit einer nur etwa 1,2 km langen Neubaustrecke
uber die Emy-Roeder-Stralle an das vorhandene Schienennetz in der Geschwister-Scholl-
Strale.

Ein Zuzug allein begriindet keine neuen Trassen. Dass Mainz einen starken Zuzug erlebt, ist
richtig. Dies reicht aber als alleinige Begrindung fur neue Schienentrassen nicht aus. NOtig
waren Datenanalysen, die zeigen, dass genau auf diesen Trassen ein Fahrgastanstieg zu
erwarten ist, der sich mit E-Bussen nicht mehr bewaltigen lieRe. Solche verlasslichen
Datenanalysen, etwa zu Pendlerstromen und Fahrtwegen der Anwohner, liegen nach unserem
Kenntnisstand nicht vor.

Der Umstieg vom Auto auf die Strallenbahn ist nicht sicher anzunehmen. Mit dem Argument der
Klimaneutralitat wird der Umstieg vom Auto auf die Strallenbahn als Mittel der Wahl dargestellt.
Ob Verkehrsteilnehmer tatsachlich umsteigen, hangt aber von vielen individuellen Faktoren ab:
Reiseziel, Fahrtkosten, Zahl der Umstiege, Taktung, Wartezeiten, Nahe zur Haltestelle, Weg zur
Arbeitsstatte, Transportbedarf, Flexibilitat bei der Weiterreise und individuelle Vorlieben oder
auch der korperlichen Mobilitat der Anwohnenden. Aulderdem verringert nur der Umstieg von
einem Auto mit fossilem Antrieb den CO,-Ausstol}.

Ob neue Trassen und 43,5 Meter lange Bahnen, die wegen ihrer Grofle zu langeren
Taktabstanden fihren werden, den OPNV in Mainz tatséchlich attraktiver machen, halten wir fir
sehr zweifelhaft.

1.7 Fordermittel als Treiber des Projekts

Nach unserem Eindruck sind bei den Planern die Fordermittel der wesentliche Treiber des
Ausbaus. Ohne sie wirde es in dem geplanten Umfang keinen Strallenbahnausbau in Mainz
geben. Es stellt sich deshalb die Frage, ob die Mdglichkeit des Erhalts von Foérdergeld die
Planung starker pragt als der tatsachliche Bedarf.

Far StralRenbahnprojekte ist eine standardisierte Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)
erforderlich. Bau-, Betriebs- und Instandhaltungskosten werden dabei dem gesellschaftlichen
Nutzen gegenubergestellt, etwa Zeitersparnissen, besserer Erreichbarkeit und CO,-
Einsparungen. Ein Nutzen-Kosten-Faktor Uber 1,0 ist eine zentrale Voraussetzung fur
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Fordermittel von Bund und Land. Die Bundesforderung fur neue Straldenbahnprojekte liegt
derzeit bei bis zu 75 Prozent der Baukosten, zusatzlich wird eine Landesforderung von 10
Prozent angestrebt.

Aus Sicht der Planer ist deshalb eine hohe ErschlieBungswirkung wichtig. Nach der aktuellen
Planung sollen im Teilprojekt 3 nicht nur das Heiligkreuz-Viertel und die Uniklinik angebunden
werden, sondern auch die Wohngebiete bis nach Alt-Weisenau und hinauf zur Frankenhdhe
(sogenannte Y-Variante). Das vorrangige Ziel bei der Erarbeitung der Vorzugsvariante scheint
damit zu sein, die Voraussetzungen flr eine Forderung zu schaffen.

Es besteht die Problematik, dass solche Abschnitte, die nach der Berechnung nicht férderfahig
waren (Faktor unter 1,0), durch Abschnitte mit einem Faktor Uber 1,0 ausgeglichen werden
mussten. Die Berechnungen beruhen wesentlich auf der Einwohnerzahl rund um eine Haltestelle
und der recht vagen Annahme, dass ein bestimmter Anteil dieser Anwohner vom Auto auf die
StralRenbahn umsteigen wird.

Aulerdem gibt es Wortmeldungen aus den Ortsbeiraten, wonach das Straldenbahnprojekt auch
dringend zur Sanierung maroder Stralden, Fahrradwegen und Versorgungsleitungen bendtigt
werde. Es stellt sich aus Sicht eines Steuerzahlenden die Frage, ob der Strallenbahnausbau
der zweckwidrigen Finanzierung von Sanierungen dient, die eigentlich aus den Mitteln der
stadtnahen Gesellschaften zu leisten ware.

Das legt den Schluss nahe, dass nicht der Bedarf an neuen Trassen die millionenschwere
Investition treibt, sondern ein Sekundar-Effekt: die Moglichkeit, Fordermittel zu erlangen! Dabei
wird jedoch strategisch verschwiegen, dass diese Fordermittel ebenfalls aus dem allgemeinen
Steueraufkommen zu tragen waren und zugleich andere dringend notwendige Projekte dadurch
blockiert.

1.8 Immense Kosten und lange Bauzeit

Kosten: Die Investitionen fur den Neubau tragen also letztlich die Steuerzahlerinnen und
Steuerzahler, fur die es keinen Unterschied macht, ob Fordergelder von Bund und Land oder
der Kommune flieBen, denn beides sind Steuermittel. Angesichts der hohen Ausgaben flr
Planung und Bau, defizitarer Kassenlage von MVG und Stadt mit drohenden weiteren
Erhdhungen von Grund- und Gewerbesteuern besteht die Gefahr, dass durch den
Straenbahnausbau der Fahrpreis des gesamten Mainzer OPNVs hoch und damit unattraktiv
wird.

Bauzeit: Die Inbetriebnahme von Teilprojekt 3 wird fur 2035 bis voraussichtlich 2040
prognostiziert. Angesichts der Verzégerungen bei anderen Mainzer Bauprojekten (Rathaus,
Gutenbergmuseum, Teilprojekt 1 Binger Stral’e) halten wir einen Termin nach 2040 far
realistischer. In dieser Zeit wiirde keine Verbesserung des OPNV stattfinden, sondern
Baustellen und Umleitungen wirden die Attraktivitat der heutigen Buslinien durch Baustellen auf
den betroffenen Strecken im Gegenteil noch verschlechtern. Bereits heute ist zu beklagen, dass
technisch Uberholte Diesel-Busse statt klimafreundliche und zukunftstaugliche E-Busse
beschafft werden, um an der Kostenschraube zu drehen — zugleich plant man Riesen-
Investitionen zulasten der 6ffentlichen Haushalte.
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1.9 Ein starres Schienennetz blockiert die Mobilitat der Zukunft

Feste Bindung: Ein Schienennetz ist auf Jahrzehnte festgeschrieben und lasst sich kaum an
eine veranderte Nachfrage anpassen. Es bindet hohe Investitionen, die fir den Ausbau
kinftiger, moderner Mobilitatskonzepte fehlen wirden. Finanziell und technisch ware Mainz
langfristig an diese Entscheidung gebunden, bzw. von der rasant stattfindenden technischen
Weiterentwicklung im nicht-schienengebunden OPNV — E-Busse, autonomes Fahren usw. -
abgeschnitten. Flexible Mobilitatslosungen dagegen lassen sich dynamisch an die
Stadtentwicklung der kommenden Jahre anpassen.

Der Mythos StraBenbahn als Klimaretter ist Vergangenheit: Innovative Antriebstechniken,
die stetige Weiterentwicklung der Batterietechnik und der Ladeinfrastruktur sowie moderne
Mobilitatskonzepte haben die Strallenbahn als einziges nachhaltiges Verkehrsmittel bereits
heute Uberholt. Dies ist eine wesentlich andere Ausgangsposition als noch im Jahre 2020, als
der Stadtrat einen Absichtsbeschluss pro Straflenbahn getroffen hat. Allein in diesen sechs
Jahren hat sich bereits ein grundlegender Faktenwechsel vollzogen — wie wird es erst in den
nachsten 10 oder mehr Jahren sein?

Viele Menschen fahren E-Bike, E-Scooter oder E-Auto. Der E-Bus wird standig weiterentwickelt
und kommt in einer kleinen E-Bus-L6sung auch ohne Probleme in den engen Mainzer Stralien
zurecht. Bis zur Inbetriebnahme der neuen Trassen voraussichtlich im Jahr 2040 oder spater
sind flexible OPNV-L&sungen in unseren Nachbarstadten voraussichtlich langst etabliert.

Takt und Fassungsvermégen: Ein attraktiver, flexibler, hochfrequenter und preiswerter OPNV
ist die Voraussetzung dafur, dass Autofahrerinnen und Autofahrer umsteigen. Eine Strallenbahn
von 43,5 Metern Lange, die drei Busladungen fasst, fihrt auf einer Trasse tendenziell zu
langeren Taktzeiten. Weiterhin wirden mit den neuen Strallenbahnstrecken heutige Buslinien
entfallen, deren Strecken von einer Straldenbahn nicht bedient werden.

1.10 Fehlende Transparenz und ungeniigende Biirgerbeteiligung

Unsere Gesprache mit Anwohnerinnen und Anwohnern zeigen, dass es eine eklatante Kluft gibt
zwischen einem kleinen Kreis gut Informierter und der breiten Bevdlkerung entlang der
geplanten Trassen.

*+ Wenig bekannt: Das Projekt wurde im Internet umfangreich prasentiert, unter anderem
durch Mithilfe der Marketingfirma Lots*. Dort lasst sich nachlesen, dass ein
Interessenbeirat seit 2023 an der Auswahl der Streckenabschnitte flur das Teilprojekt 3
beteiligt war. Aber wer kennt diese Internetseiten? Die Anwohnerinnen und Anwohner
entlang der Mainzer Alleen waren vor dem Aktivwerden unserer Initiative weder
ausreichend informiert noch aktiv eingebunden. Viele konnen sich schlicht nicht
vorstellen, dass eine StralRenbahntrasse durch ihre gewachsenen Alleen geflhrt werden
soll.

« Der Beteiligungsprozess: Weder die Birgerinnen und Burger direkt noch ihre
gewahlten Vertreterinnen und Vertreter, die Ortsbeirate und Ortsvorsteher, wurden nach
unserem  Kenntnisstand hinreichend eingebunden. Stattdessen wurde ein
Interessenbeirat gebildet, der im Wesentlichen aus StralRenbahnfreunden und
Beflrwortern des Projektes bestand. Die Zusammensetzung und der Zugang zu diesem
Beirat wurden bis zur Ubergabe des Abschlussberichts und der dort enthaltenen
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Vorzugsvariante nicht transparent gemacht. Ein direkter Kontakt der Burgerinnen und
Burger zu dem Beirat war damit wahrend der Planungsphase nicht moglich.

2. Unsere Empfehlungen fur ein umwelt- und klimaschonendes Mobilitatskonzept

Der jahrelange Bau neuer Trassen, die vielleicht im Jahr 2040 fertig sind und bis dahin Staus,
Verkehrsbelastung, chaotische Zustande in benachbarten Stra3en und zusatzliche Emissionen
mit sich bringen, hilft weder bei der dringend nétigen Klimaanpassung noch macht er den OPNV
in den kommenden Jahren attraktiver.

Wir fordern deshalb eine zukunftsweisende Mobilitatswende mit innovativen Lésungen fir eine
sich dynamisch andernde Stadt wie Mainz, welche die dringend notwendigen MalRinahmen zur
Klimaanpassung berucksichtigt.

E-Busse auf den bestehenden Linien. Der Einsatz von E-Bussen auf den vorhandenen
Buslinien ware ein direkter und messbarer Erfolg flr den Klimaschutz. Der grol3e Vorteil ist, dass
die vorhandenen Bus-Strecken genutzt werden kdnnen und dass die Anschaffung je nach
Haushaltslage in passender Stlickzahl moglich ist. Ein E-Bus-System lasst sich kurzfristig in die
bestehenden Stralden integrieren und flexibel an Nachfrage und neue Routen anpassen.

Vorrang fiir den Bus. Soll den Bussen Vorrang vor dem Individualverkehr eingerdumt werden,
ist dies, wie bei den neu geplanten Strallenbahntrassen vorgesehen, durch vom
Individualverkehr getrennte Fahrspuren oder durch Ampelschaltungen maoglich.

Taktverdichtung auf den vorhandenen StraBenbahnlinien. Eine Optimierung der
bestehenden Linien durch einen dichteren Takt wirde die Attraktivitat durch kurzere Wartezeiten
stark erhohen. Kurzere Bahnfolgen schaffen zudem ein hoheres Platzangebot.

Ausrichtung am Berufsverkehr. Die Orientierung des OPNV an den Bedarfen des
Berufsverkehrs ist ein entscheidender Faktor fir den Umstieg vom Auto auf den OPNV.
Expressbuslinien zu den umliegenden Stadten und Stadtteilen, etwa nach Wiesbaden,
Ebersheim und Rheinhessen, wiirden die Attraktivitat des OPNV deutlich steigern.

Zukunftsoffenheit. Der OPNV in Mainz sollte an umweltschonenden und innovativen
Mobilitatskonzepten ausgerichtet sein. Die E-Bus-Technologie, autonomes Fahren und flexible,
bedarfsorientierte Angebote sind fur die nachfolgenden Generationen viel nutzbringender als
starre Schienensysteme. Ein Festhalten an Stadtratsbeschlissen aus dem Jahr 2020 blockiert
diese Zukunftsoffenheit.

Rad- und FuBverkehr. Der Ausbau von Radschnellwegen, geschutzten Radspuren und
sicheren, beschatteten FuBwegen in jedem Stadtteil, ist als Erganzung des OPNV-Angebots
dringend geboten.

Schwammstadt-Prinzip und Baumpflege. Zum Erhalt der Alleen braucht es eine konsequente
Umsetzung des Schwammstadt-Prinzips mit aktiver Férderung der Wasserzufuhr auch fir
Bestandsbaume, Begrinung von Randstreifen und Regenwasser-Versickerungskonzepten.

Alle MaBnahmen sollten das Ziel haben, eine verlassliche, barrierefreie und sozial gerechte
Alternative zum Auto zu schaffen. |hre Wirkung ist durch ein kontinuierliches Monitoring zu
uberprufen, damit Taktverdichtung, Busbeschleunigung, Radverkehrsmallnahmen und die
Optimierung bestehender Straldenbahnstrecken bedarfsgerecht nachgesteuert werden konnen.
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3. Unsere Vision: Wie Mainz in den kommenden Jahren aussehen konnte

Stellen wir uns Mainz in einigen Jahren vor: Leise E-Busse fahren in dichtem Takt und haben
an den Ampeln Vorrang. Expressverbindungen bringen Pendlerinnen und Pendler aus dem
Umland bequem in die Stadt. Die bestehenden StralRenbahnlinien fahren in kiirzeren Abstanden
und bieten damit ein hoheres Platzangebot. Die Alleen der Oberstadt spenden weiterhin
Schatten. Anwohnerinnen und Anwohner kimmern sich als Baumpaten um ,ihre* Baume.
Regenwasser versickert dort, wo es gebraucht wird. Die Mittel der Stadt werden zielgerichtet in
moderne Mobilitatslosungen investiert, die schnell wirken und nicht in einem GroRprojekt mit
starren Gleisen, das voraussichtlich erst nach 2040 fertig wird.

Mainz hatte damit einen OPNV, der mit der Stadt und den fortschreitenden Innovationen
wachsen kann sowie zugleich die grunen Lungen bewahrt, die wir in den heiRen Sommern am
dringendsten brauchen. Dass dies moglich ist, zeigen andere Stadte, die ihre Mobilitat bereits
flexibel und innovativ weiterentwickeln.

4. Keine Entscheidung zum StraBenbahnausbau, bevor nicht alle Fakten vorliegen

Wir unterstutzen die Ziele zur Klimaneutralitat und zu einem nachhaltigen Verkehrskonzept mit
einem flexiblen, hochfrequenten und preiswerten OPNV, Radschnellwegen und geschiitzten
Radspuren in jedem Stadtteil. Unser Einsatz fur die Alleen steht im Einklang mit den
notwendigen Klimaschutzmalinahmen fir Mainz.

Unsere zentralen Forderungen:

+ Kein StraBenbahnausbau durch die Mainzer Alleen. Vollstandiger Schutz des
Baumbestands in allen Stadtteilen. Jeder Baum zahlt und erst recht die Alleen.

+  Erhalt, Pflege und Schwammstadt-Prinzip. Aktive Forderung der Wasserzufuhr, auch
fur Bestandsbaume, Begrinung von Randstreifen und konsequente Umsetzung von
Regenwasser-Versickerungskonzepten.

« Zugiger Luckenschluss im Baumbestand: Dort, wo heute bereits ,Baumruinen®
beklagt werden, also Baume in den Alleen, die z.T. bereits vor Jahren gefallt werden
mussten, sind unverzuglich durch adaquate Neupflanzungen zu ersetzen.

« Baumpatenschaften ermoglichen. Schaffung rechtlicher und praktischer
Rahmenbedingungen, damit Anwohnerinnen und Anwohner Patenschaften fir Baume in
ihrer Stral3e Ubernehmen kdnnen.

«  Offentlicher Zugang zu den Abschnittssteckbriefen. Sie biindeln alle entscheidenden
Parameter eines Streckenabschnitts, von Flachenbedarfen Uber Leitungsverlaufe bis zu
Eingriffen in Natur und Anwohnerumfeld. Nur so kénnen Bulrgerinnen und Blrger sowie
Ortsbeirate die vollstandigen Fakten zur Trassenflhrung kennen.

« Echte Biurgerbeteiligung. Frihzeitige, transparente und verbindliche Einbindung der
betroffenen Birgerinnen und Blrger entlang geplanter Trassen bei allen kinftigen
Verkehrsplanungen.

«  Anpassung an den technologischen Fortschritt. Ausrichtung des OPNV auf E-Busse,
autonomes Fahren und flexible Angebote statt starrer Schienensysteme und einer starren
Orientierung an Absichts-Beschlissen aus dem Jahr 2020.

* Verantwortungsvoller Umgang mit Steuergeldern. Kein Einsatz offentlicher Mittel
(Landes- und Bundesfordergelder) fur Trassen, deren Wirtschaftlichkeit und
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Erforderlichkeit sowie Okologischer Tauglichkeit nicht unabhangig und transparent
nachgewiesen sind.

Unsere Bitte an die Damen und Herrn Stadtrate und weitere Entscheidungstrager —
namentlich auch im Stadtvorstand: Treffen Sie keine Entscheidungen und erteilen Sie keine
Zustimmungen, bevor nicht alle objektiven Alternativen zu dem klima- und umweltschadlichen
Ausbauprojekt ,M wie Zukunft - meine Stralenbahnstadt® transparent vorliegen.

Fordern Sie flr jeden einzelnen Streckenabschnitt volle Transparenz hinsichtlich
Baumalnahmen, Bauzeiten, Beeintrachtigungen der Anwohnerinnen und Anwohner,
Grundstucksenteignungen, Kosten, mogliche Klageverfahren und Umweltauswirkungen wie
Baumfallungen und Baumschadigungen ein.

Fordern Sie eine offene Diskussion Uber zukunftsweisende, innovative Mobilitatskonzepte.
Eruieren sie auch die zukunftigen Mobilitatskonzepte vergleichbarer Stadte in Deutschland und
in Europa. Berucksichtigen sie die rasante Entwicklung und Innovationsfahigkeit im
Mobilitatssektor.

An alle Mainzerinnen und Mainzer: Informieren Sie sich, sprechen Sie mit lhren Nachbarn,
Freunden und Bekannten, wenden Sie sich an lhren Ortsbeirat und an den Stadtrat.
Unterstlitzen Sie uns. Je mehr Menschen wissen, was entlang der Alleen geplant ist, desto
besser konnen unsere Alleen geschutzt werden.

Unsere Argumente und Forderungen sowie weiterfuhrende Informationen der MVG zum
Strallenbahnausbau und Hinweise zur Klimaanpassung finden Sie auf unserer Homepage:
www.Mainzer-Alleen-schuetzen.de

Quellen:

e Stadt Mainz: Informationen Uber Beschlussvorlagen etc. der Stadtverwaltung
www.bi.mainz.de

¢ Mainzer Mobilitat: Informationen zu dem Stral3enbahnausbauprojekt
https://www.m-wie-zukunft.de/

e Mainz&- Baumbundnis fordert Stadt Mainz zum Stopp von Baumfallungen auf
https://mainzund.de/baumbuendnis-fordert-stadt-mainz-zum-stopp-von-baumfaellungen-
auf-forderungskatalog-fuer-neu-gewaehlten-stadtrat/

e Grune Klimaanlage, Stadtbaume: Wichtiger denn je! - BUND
https://www.bund-naturschutz.de/natur-und-landschaft/stadt-als-lebensraum/stadtbaeume

e Hitze-Check_Staedte-Bundeslaender_ Rheinland-Pfalz.pdf - Deutsche Umwelthilfe
https://www.duh.de/fileadmin/user upload/download/Pressemitteilungen/Kommunal/Hitze-
Check 2024/Hitze-Check Staedte-Bundeslaender Rheinland-Pfalz.pdf

9von 11

Positionspapier der Biirgerinitiative Mainzer Alleen schitzen (Version vom 13.10.2026) www.mainzer-alleen-schuetzen.de



e Binger Stralke erklart — AZ
https://www.allgemeine-zeitung.de/lokales/mainz/stadt-mainz/stadt-und-mainzer-mobilitaet-
erklaeren-die-binger-strasse-6013876

e Erreichbarkeitsranking - Allianz pro Schiene
https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/personenverkehr/oepnv-
anbindung/erreichbarkeitsranking/

Anhang:

Grafik der bedrohten Alleen in der Oberstadt:

-".I Al J ‘." '_/
A ’.l‘. r; //&
N ot (S i

Gottelmannstrafle

~> & é{’?}?/

JA)
)

Quellvermerk: Grundlage ist die Grafik der Mainzer Verkehrsgesellschaft
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Grafik der bedrohten Alleen in der Innenstadt:
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Quellvermerk: Grafik Mainzer Verkehrsgesellschaft
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